DARIA GOSEK-POPIOLEK

1. Komunikacja zbiorowa w miescie
e 7 jakich srodkéw komunikacji korzysta Pani/Pan najczesciej poruszajac si¢ po Krakowie?

Na co dzien korzystam przede wszystkim z komunikacji miejskiej, z autobusow, tramwajow. Robig to, bo
dla mnie to po prostu najwygodniejszy sposob poruszania si¢ po miescie Mysle, z perspektywy pracy
nad politykg transportowg to wazne, Zeby projektowac ja wiasnie z myslq o komforcie mieszkancow
bazujqc na ich codziennych doswiadczeniach.

e W ostatnim badaniu Opinii 24 dla Polityki Insight stabo rozwiniety transport publiczny
pojawia si¢ wérod gtéwnych wyzwan stojacych przed Krakowem. Jaki ma Pani/Pan plan
na rozwdj komunikacji zbiorowej w mieScie 1 zwickszenie jej atrakcyjnosci —
uwzgledniajac ceny biletow, liczbe potaczen, czgstotliwo$¢ kursowania, odlegtos¢ do
przystankow, itp.?

Potrzebujemy zwigkszenia czestotliwosci kursow, poprawy siatki polgczen i obnizenia cen biletow.
Nalezy przywrocié bilet 20-minutowy i opracowac prosty i zrozumialy system optat zaleznych od liczby
przejechanych kilometrow. Bede zwigkszac czestotliwos¢ kursowania tramwajow i autobusow oraz
likwidowac biate plamy komunikacyjne. Konieczne jest rowmiez rozwijanie nowych polgczen
tramwajowych, przede wszystkim na Kliny i Zlocien oraz polqczenie Cichego Kqcika z Azorami.
Potrzebujemy tez lepszej koordynacji rozktadow i mozliwosci wygodnych przesiadek. Komunikacja
miejska musi by¢ realng konkurencjg dla samochodu, a zeby tak bylo musi by¢ czesta, punktualna i
dostgpna cenowo.

2. Komunikacja zbiorowa w metropolii

e Codziennie do Krakowa wjezdza ok. 250 tys. samochodow spoza miasta, co generuje korki,
zanieczyszczenia 1 hatas, niszczy miejska infrastrukture oraz obniza komfort zycia
mieszkancoéw. Jaki jest Pani/Pan plan na polityke transportowa w ujeciu metropolitalnym
oraz jakie dzialania zamierza Pani/Pan podja¢, aby poprawi¢ potaczenia komunikacji
zbiorowej miasta i gmin o$ciennych?

Zdaje sobie sprawe z tego, ze znaczna czes¢ ruchu samochodowego w Krakowie to pojazdy wjezdzajqce
spoza miasta. Uwazam, Ze bledem jest stopniowe wygaszanie sieci aglomeracyjnej - zarowno przez
gminy oscienne jak i sam Krakow, bo wiecej samochodow to gorszy komfort podrozy i zycia dla
Krakowian. Musimy zwieksza¢ liczbe polgczen aglomeracyjnych i regionalnych, rozwijac¢ komunikacje
autobusowq i transport szynowy, a takze system parkingow Park&Ride. W diuzszej perspektywie
potrzebujemy rozwiqzania metropolitalnego, ktore pozwoli gminom wspdlnie planowaé transport,
inwestycje i finansowanie. Jako prezydentka bede zabiega¢ o takie rozwigzanie.

3. Strefa Czystego Transportu

e Srednioroczne stezenia NO, przy al. Krasifiskiego sa dwukrotnie wyzsze od normy, ktora
zacznie obowigzywa¢ w 2030 roku, i czterokrotnie wyzsze od zalecen zdrowotnych
Swiatowej Organizacji Zdrowia. Wedlug Glownego Inspektoratu Ochrony Srodowiska
(dokument w zalaczniku) az 84% mieszkancow Krakowa mieszka na obszarze z
przekroczeniami stezen tego szkodliwego gazu. Strefa Czystego Transportu przyczynia si¢
do ograniczania tego problemu, a jej dzisiejsze granice odpowiadaja obszarowi z
przekroczeniami, ktory wskazal GIOS. Czy planuje Pani/Pan utrzymanie obecnych
przepisow czy jednak planuje Pan/Pani zmiany, a jesli tak to jakie? Jakie podejmie Pani/Pan
kroki, aby osiggna¢ norme st¢zenia NO2 na poziomie 20 pg/m* w 2030 roku?

Problem z zanieczyszczeniami komunikacyjnymi w Krakowie jest realny. Ksztalt i zasady Strefy
Czystego Transportu muszq by¢ jednak czytelne i zrozumiate dla mieszkancow. Dlatego proponuje, aby



granice SCT odpowiadaty granicom Strefy Platnego Parkowania. Parkingi Park&Ride powinny
znajdowac sie poza SCT, aby kierowcy mogli wygodnie zostawi¢ samochod i kontynuowaé podroz
komunikacjq miejskq. Celem SCT pozostaje ograniczenie emisji i poprawa jakosci powietrza, a wigc
takze osiggnigcie norm dla tlenkow azotu. Do tego potrzebny jest rowniez rozwoj transportu
publicznego, zeby tworzy¢ realng alternatywe dla samochodu i zmniejszac ich liczbe na krakowskich
ulicach.

4. Bezpieczenstwo drogowe

e Niedawny $miertelny wypadek w Podgorzu pokazat, ze w strefie 30 km/h kierowcy jezdza
nawet 70 km/h. Mieszkancy z wszystkich rejonéw Krakowa wskazuja na notoryczne
przekraczanie predkosci i ogromny hatas generowany przez samochody podczas “rajdow”.
Jakie konkretne, mierzalne dziatania planuje Pani/Pan wprowadzi¢ w 2027 r., zeby liczba
ofiar $miertelnych i ci¢zko rannych w wyniku wypadkéw samochodowych realnie spadta,
a nie tylko ,,poprawito si¢ oznakowanie”? W jaki sposob zamierza Pan/Pani walczy¢ z
hatasem komunikacyjnym?

Znak ograniczenia predkosci do 30 km/h nie wystarcza, jesli kierowcy wcigz regularnie rozwijajg
znacznie wigksze predkosci, dlatego w miejscach wielokrotnie wskazywanych jako niebezpieczne
potrzebne sq rozwigzania dostosowane do problemu. Tam, gdzie jest to potrzebne, nalezy stosowac
srodki uspokojenia ruchu: wyniesione przejscia, progi zwalniajgce, zwezenia jezdni czy zmiany
organizacji ruchu oraz skuteczne kontrole. Mieszkancy od lat wskazujq wiele niebezpiecznych miejsc, z
ktorymi miasto niestety dotychczas nic nie zrobito. Moim priorytetem bedzie nie ciggle zwigkszanie
przepustowosci ulic, ale przede wszystkim ich bezpieczenstwa.

Zgadzam sig, ze hatas jest duzym problemem naszego miasta, dlatego przygotuje plan redukcji hatasu
dla calego Krakowa. To bedzie wieloletnia strategia z jednym konkretnym celem — podniesieniem
komfortu zycia. Przygotuje go wspolnie z ekspertami, naukowcami, a potem omowie z mieszkancami
naszego miasta. Miasto nie moze by¢ bezradne, musi reagowac i uzywac wszelkich dostepnych narzedzi,
zeby kazdy w nocy mogt spac spokojnie.

5. Kompetencje
e (Czy realizacja wszystkich zaplanowanych przez Panig/Pana dziatan lezy w kompetencjach
prezydenta?

Nie wszystkie proponowane przeze mnie rozwiqgzania moze wprowadzi¢ samodzielnie prezydentka
miasta. Prezydent ma wplyw na funkcjonowanie miejskiego transportu, drogi miejskie, inwestycje czy
sposob zarzqdzania miejskimi jednostkami. Jednak czes¢ rozwigqzan wymaga uchwal Rady Miasta,
wspolpracy z innymi samorzgdami lub decyzji na poziomie wojewddzkim i centralnym. To, Ze coS nie
lezy w wylgcznych kompetencjach magistratu nie oznacza, ze nalezy te kwestie odlozy¢ na potke.
Prezydent musi aktywnie wspolpracowaé z innymi wiladzami samorzgdowymi i centralnymi, aby
wprowadzi¢ najkorzystniejsze rozwiqgzania dla mieszkancow Krakowa.

e Czy widzi Pani/Pan obecnie jakie$ problemy/bariery, ktore mogltyby przeszkodzi¢ we
wdrozeniu powyzszych planéw? Jak zamierza Pani/Pan te problemy rozwigzac?

Krakow nie moze sam narzucic¢ gminom osciennym sposobu organizacji komunikacji. Dlatego potrzebne
bedq porozumienia, wspolne projekty, ale takze ustawowe rozwigzania dla calej metropolii. Jako
postanka zabiegalam o ustawe metropolitalng dla Krakowa i w dalszym ciggu bede walczy¢ o takie
rozwiqzania. Krakow musi poradzi¢ sobie takze z problemami finansowymi, miasto ma duze potrzeby
inwestycyjne i ograniczone mozliwosci budzetowe. Dlatego nalezy ustali¢ priorytety, przeprowadzic¢
audyt wydatkow, a takze, kiedy to mozliwe, szuka¢ finansowania zewngtrznego.



