Prezentujemy stanowisko tukasza Gibaty w zakresie kwestii jakosci powietrza,
transportu i SCT. Ten sam zestaw pytan wystaliSmy wszystkim ubiegajagcym sie o
fotel prezydenta miasta.

Podsumowanie:

1. Plan na komunikacje zbiorowg w miescie
Cofniecie ostatnich podwyzek, bilet miesieczny 90 zt, powrét biletu 20-minutowego,

taryfa odlegtosciowa z niskg optatg za pierwsze kilometry. Mate autobusy w biatych
plamach (m.in. Bochenka, Na Koztéwce). Superlinie co 5 minut w szczycie (np. 139,
503). Przyspieszenie budowy nowych potgczenh tramwajowych: Azory, Kliny, Ztocien.

2. Transport metropolitalny

Scista wspotpraca z gminami w ramach Ustawy Metropolitalnej, ktérg powinien
przyjac rzad. Budowa duzych P+R przy stacjach kolejowych i weztach poza centrum.
Integracja taryfowa i obnizenie cen biletéw aglomeracyjnych z budzetu metropolii.

._Rowerowy obwarzanek” — $ciezki z Krakowa do Skawiny, Wieliczki, Zabierzowa,
Zielonek.
3. Strefa Czystego Transportu

Decyzja o ksztatcie i obszarze SCT zapadnie w referendum. Prawdziwym kluczem
do czystego powietrza jest szybka, punktualna i tansza komunikacja, tramwaje oraz
infrastruktura piesza i rowerowa.

4. Bezpieczenstwo drogowe

W 2027 r.: progi z zabezpieczeniem przed omijaniem, lepsze doswietlenie i
wygrodzenia przejs¢ dla pieszych. Miasto sfinansuje dedykowane patrole w
miejscach nocnych wyscigéw (szybsza reakcja niz dzis). Hatas: uspokojenie ruchu
na osiedlach i surowsze kontrole techniczne aut z przerobionymi wydechami.
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1. Z jakich srodkéw komunikacji korzysta Pani/Pan najczesciej poruszajac sie
po Krakowie?

Z powodu nattoku codziennych obowigzkow i koniecznosci ciggtego
przemieszczania sie po catym miescie — zwlaszcza podczas spotkah z
mieszkancami w réznych, czesto oddalonych zakgtkach — najczesciej poruszam sie
samochodem. Doskonale wiec rozumiem, dlaczego wielu Krakowian robi doktadnie



tak samo. Nikt nie przesigdzie sie do komunikacji miejskiej, jesli autobus do jego
osiedla jezdzi co godzine. Ludzie wybierajg auto, bo czesto po prostu nie majg innej,
sensownej opcji. Wiasnie dlatego tak bardzo zalezy mi na zmianie tej sytuacji — zeby
samochdd byt w Krakowie wyborem, a nie przymusem. Zresztg, gdy tylko pozwala
na to czas, bardzo chetnie wybieram rower, chodze pieszo, a w samym centrum
miasta najchetniej wsiadam do tramwaju. Dzieki temu na co dzieh sam
doswiadczam Krakowa z perspektywy pasazera, pieszego i rowerzysty.

2. W ostatnim badaniu Opinii 24 dla Polityki Insight stabo rozwiniety transport
publiczny pojawia sie wsréd gtéwnych wyzwan stojacych przed Krakowem.
Jaki ma Pani/Pan plan na rozwdj komunikacji zbiorowej w miescie i
zwiekszenie jej atrakcyjnosci — uwzgledniajac ceny biletow, liczbe potaczen,
czestotliwos¢ kursowania, odlegtosé do przystankow, itp.?

Od lat zamiast zachecac ludzi do przesiadki na transport publiczny, wtadze miasta
robig doktadnie odwrotnie: podnoszg ceny biletéw i thg potgczenia. To jeden z
najczestszych probleméw, o ktérych stysze podczas spotkan z mieszkancami —
ludzie skarzg sie, ze autobuséw ubywa, a za bilety ptacg coraz wiecej. Poruszanie
sie komunikacjg miejskg po prostu wielu osobom przestato sie optacaé. Zeby to
zmieni¢, musimy podejs¢ do spraw finansowych rozsgdnie: cofniemy ostatnie
podwyzki i obnizymy cene biletu miesiecznego do 90 zt, a takze przywrdcimy bilet
20-minutowy i wprowadzimy sprawiedliwg taryfe odlegtosciowg z najnizszg mozliwg
optatg za pierwsze kilometry. Rownoczesnie zajmiemy sie tzw. biatymi plamami
transportowymi, czyli osiedlami i ulicami, skgd do najblizszego przystanku jest za
daleko — mowa tu chociazby o okolicach ulicy Bochenka czy osiedlu Na Koztéwce.
Tam skierujemy mniejsze autobusy, ktore bez problemu dotrg w ciasniejsze uliczki. Z
kolei na gtéwnych trasach uruchomimy tzw. superlinie, ktére w godzinach szczytu
bedg kursowac¢ co 5 minut, zeby pasazerowie nie musieli traci¢ czasu na diugie
czekanie — dotyczy¢ to bedzie m.in. popularnych linii 139 czy 503. Do tego bedziemy
konsekwentnie rozbudowywac sie¢ tramwajowg, przyspieszajgc budowe nowych
tras, takich jak potgczenie z Krowodrzy Gorki na Azory, w kierunku Klindw czy na
osiedle Ztocien, zeby komunikacja stata sie po prostu wygodniejszym wyborem niz
samochdd.

3. Codziennie do Krakowa wjezdza ok. 250 tys. samochodow spoza miasta, co
generuje korki, zanieczyszczenia i halas, niszczy miejska infrastrukture oraz
obniza komfort zycia mieszkancéw. Jaki jest Pani/Pan plan na polityke
transportowa w ujeciu metropolitalnym oraz jakie dziatania zamierza Pani/Pan
podjaé, aby poprawi¢ potaczenia komunikacji zbiorowej miasta i gmin
osciennych?



Kluczem do rozwigzania problemu tysiecy aut wjezdzajgcych codziennie do Krakowa
jest scista wspotpraca z samorzadami osciennymi w ramach przysztej Ustawy
Metropolitalnej. Doskonatym przyktadem jest Gdansk, ktory niedawno otrzymat takg
ustawe — zyskujgc dzieki temu docelowo pdét miliarda ztotych rocznie. Trudno
uwierzy¢, ze Krakéw miatby by¢ gorszy i zosta¢ pominiety tylko dlatego, ze premier
pochodzi z Pomorza, a nie z Matopolski. To pozwoli nam wspdlnie zarzgdzac
ruchem i dba¢ o spdjny transport. Musimy przede wszystkim stworzy¢ realng
alternatywe dla os6b dojezdzajgcych spoza Krakowa, dlatego naszym priorytetem
bedzie budowa duzych parkingdéw typu Park & Ride przy stacjach kolejowych oraz
kluczowych weztach przesiadkowych poza scistym centrum. Dzieki temu kierowcy
bedg mogli wygodnie zostawi¢ samochdd i przesigsc sie na pocigg, autobus lub do
tramwaju. Konieczne jest takze zadbanie o to, aby mieszkancy gmin o$ciennych nie
tracili waznych potgczen i nie byli dotknieci drastycznymi podwyzkami biletéw, co
osiggniemy poprzez realng integracje taryfowg i przeznaczenie dodatkowych
srodkdw z budzetu metropolitalnego na obnizenie cen biletdbw aglomeracyjnych.
Uzupetnieniem tego systemu bedzie tzw. rowerowy obwarzanek, czyli budowa
brakujgcych Sciezek rowerowych tgczgcych Krakow z sgsiednimi gminami — takimi
jak Skawina, Wieliczka, Zabierzow czy Zielonki — co utatwi dojazdy do pracy.

4. Srednioroczne stezenia NO: przy al. Krasinskiego sa dwukrotnie wyzsze od
normy, ktéra zacznie obowigzywa¢ w 2030 roku, i czterokrotnie wyzsze od
zalecen zdrowotnych Swiatowej Organizacji Zdrowia. Wedtug Gléwnego
Inspektoratu Ochrony Srodowiska (dokument w zalgczniku) az 84%
mieszkancow Krakowa mieszka na obszarze z przekroczeniami stezen tego
szkodliwego gazu. Strefa Czystego Transportu przyczynia si¢ do ograniczania
tego problemu, a jej dzisiejsze granice odpowiadaja obszarowi =z
przekroczeniami, ktéry wskazat GIOS. Czy planuje Pani/Pan utrzymanie
obecnych przepiséw czy jednak planuje Pan/Pani zmiany, a jesli tak to jakie?
Jakie podejmie Pani/Pan kroki, aby osiggngé norme stezenia NO2 na poziomie
20 pg/m* w 2030 roku?

Sprawa Strefy Czystego Transportu mocno podzielita Krakowian, dlatego w tak
waznej kwestii decyzje nie mogg by¢ narzucane z gory i muszg uwzgledniaé¢ gtos
mieszkancow — ostatecznie to wtasnie im oddamy mozliwos¢ demokratycznego
zdecydowania w referendum o przysztym ksztatcie i obszarze strefy. Zdaje sobie
sprawe ze skali problemu, bo przekroczenia poziomu dwutlenku azotu wymagajg
dziatah ze strony wiladz miasta, jednak obecna Strefa to w gruncie rzeczy
wydmuszka i sposOb na wycigganie pieniedzy z kieszeni Krakowian. Najbardziej
zanieczyszczajgce auta i tak mogg bez przeszkdd wjezdza¢ do miasta, o ile tylko
zaptacg optate, co ma niewiele wspdlnego z prawdziwg ekologig. Prawdziwym
kluczem do czystszego powietrza jest natomiast stworzenie realnej alternatywy. Ta



alternatywa to przede wszystkim szybka, punktualna i tansza komunikacja zbiorowa,
rozwoj linii tramwajowych oraz wygodna infrastruktura piesza i rowerowa.

5. Niedawny smiertelny wypadek w Podgérzu pokazatl, ze w strefie 30 km/h
kierowcy jezdza nawet 70 km/h. Mieszkancy z wszystkich rejonéw Krakowa
wskazujg na notoryczne przekraczanie predkosci i ogromny hatas generowany
przez samochody podczas "rajdow". Jakie konkretne, mierzalne dziatania
planuje Pani/Pan wprowadzi¢ w 2027 r., zeby liczba ofiar Smiertelnych i ciezko
rannych w wyniku wypadkéw samochodowych realnie spadta, a nie tylko
»poprawito sie oznakowanie"? W jaki sposdéb zamierza Pan/Pani walczy¢ z
hatasem komunikacyjnym?

Niedawny tragiczny wypadek w Podgdrzu obnazyt problem kierowcow ignorujgcych
ograniczenia predkosci. Zamiast ograniczaC sie do zmiany znakow, w 2027 roku
skupimy sie na tworzeniu bezpiecznej przestrzeni i walce z nielegalnymi wyscigami.
Postawimy na sprawdzone rozwigzania, takie jak progi zwalniajgce z
zabezpieczeniami przed ich omijaniem oraz lepsze doswietlenie i czytelne
wygrodzenia przejs¢ dla pieszych. Dodatkowo usprawnimy dziatanie stuzb, bo z
wtasnego doswiadczenia wiem, ze zgtaszane przez mieszkancow nocne wyscigi
czesto spotykaty sie z reakcjg policji dopiero po kilku godzinach, gdy sprawcéw
dawno nie byto. Miasto bedzie réwniez finansowa¢ dedykowane patrole w miejscach
zgtaszanych wysScigow, aby interwencje byly szybkie i skuteczne. Z hatasem
komunikacyjnym bedziemy walczyC poprzez uspokajanie ruchu na osiedlach oraz
surowsze kontrole techniczne aut z gtoSnymi, przerobionymi wydechami.

6. Czy realizacja wszystkich zaplanowanych przez Panig/Pana dziatan lezy w
kompetencjach prezydenta?

Transport kolejowy wymaga bliskiej wspotpracy z Marszatkiem Wojewddztwa
Matopolskiego, a zwiekszenie policyjnych patroli wigze sie z uzgodnieniami z policja,
ktéra nie podlega bezposrednio wikadzom samorzgdowym. Mimo tych zewnetrznych
uwarunkowan miasto ma do dyspozycji potezny pakiet narzedzi, ktére mozemy
wdrazac¢ catkowicie samodzielnie. Do takich zadan nalezy chociazby ustalanie cen
biletéw, rozwoj sieci komunikacji miejskiej czy budowa nowych tras rowerowych.

7. Czy widzi Pani/Pan obecnie jakies problemy/bariery, ktére mogtyby
przeszkodzi¢ we wdrozeniu powyzszych planéw? Jak zamierza Pani/Pan te
problemy rozwigzac¢?

Najwiekszg barierg jest trudna sytuacja finansowa Krakowa. Dlatego nie obiecuje
nierealnych rzeczy, takich jak natychmiastowa budowa metra z dnia na dzien czy
kosztowne dopfaty do nowych samochodéw — na to po prostu nie bedzie nas staé.
Mozliwe i absolutnie konieczne bedzie natomiast zwiekszenie dostepnosci



komunikacji publicznej, uruchomienie nowych linii tam, gdzie sg one najbardziej
potrzebne oraz powrdt do cen biletéw sprzed ostatnich podwyzek. Sfinansowanie
tych obietnic opiera sie z jednej strony o oszczednosci, ktore wprowadzimy, a z
drugiej o zapewnienie dodatkowych wplywédw do budzetu. Dodatkowe fundusze
chcemy pozyskaé dzieki wspomnianej juz Ustawie Metropolitalnej. Bedziemy tez
mocno zabiegac o to, aby rzgd w koncu dat samorzgdom narzedzie w postaci optaty
turystycznej, ktora mogtaby przynosi¢ Krakowowi dodatkowe 100-200 milionéw
ztotych rocznie. Ponadto powiekszymy baze dochoddw miasta, zachecajgc dziesigtki
tysiecy osob mieszkajgcych i pracujgcych w Krakowie, by wiasnie tutaj rozliczaty
swoj PIT. Oszczednosci natomiast bedziemy szukac ograniczajgc niepotrzebne
wydatki. Przeprowadzimy audyt urzedu miasta, wprowadzimy zbiorcze zamowienia
publiczne eliminujgce marnotrawstwo oraz radykalnie ograniczymy $rodki na
promocje miasta i miejskie media.





