Komunikacja zbiorowa w miescie

Z jakich srodkow komunikacji korzysta Pani/Pan najczesciej poruszajac sie
po Krakowie?

W ostatnim badaniu Opinii 24 dla Polityki Insight stabo rozwiniety transport
publiczny pojawia sie wsrod gtownych wyzwan stojgcych przed Krakowem.
Jaki ma Pani/Pan plan na rozwoj komunikacji zbiorowej w miescie i
zwiekszenie jej atrakcyjnosci — uwzgledniajgc ceny biletdw, liczbe potaczen,
czestotliwos¢ kursowania, odlegtosc do przystankdw, itp.

Z checig wybratabym metro, jako najsprawniejszy srodek transportu,
dlatego jego powstanie jest waznym elementem mojego programu
wyborczego. Metro, to najwiekszy projekt infrastrukturalny Krakowa na
kolejne dekady i niewatpliwie staje po stronie jego zwolennikéw, zwtaszcza,
ze da ono impuls prorozwojowy Krakowowi na wiele lat. Poki jednak go nie
ma, to przyznaje, ze od czasow studenckich najbardziej lubie jezdzi¢ po
Krakowie tramwajami. To Srodek komunikacji, ktéry wybieram do tej pory ze
wzgledu na wydzielone torowiska i szybkos$¢ przemieszczania. Cho¢ musze
przyznac, ze oczywiscie zrobiono wiele, by rowniez komunikacja
autobusowa stanowita alternatywe dla samochodoéw, chociazby poprzez
liczne wyznaczanie buspasow, dzieki ktérym autobusom udaje sie omijac
korki. Poniewaz system biletowy powinien odpowiadac rzeczywistym
potrzebom mieszkancow i temu jak naprawde poruszajg sie po Krakowie,
powinnismy doprowadzi¢ do przygotowania systemu optaty zaleznej od
liczby przejechanych kilometréw. Uwazam, ze po wprowadzeniu takiego
systemu mozliwe bedzie utrzymanie niskich cen biletéw, bez wyrzgdzania
szkody dla czestotliwosci w kursowaniu komunikacji miejskiej.

Komunikacja zbiorowa w metropolii

Codziennie do Krakowa wjezdza ok. 250 tys. samochodow spoza miasta, co
generuje korki, zanieczyszczenia i hatas, niszczy miejska infrastrukture oraz



obniza komfort Zycia mieszkaricow. Jaki jest Pani/Pan plan na polityke
transportowg w ujeciu metropolitalnym oraz jakie dziatania zamierza
Pani/Pan podjac, aby poprawic¢ potaczenia komunikacji zbiorowej miasta i
gmin osciennych?

Krakow potrzebuje spojnego systemu transportowego, w ktorym metro, tramwaje,
drogi, parkingi i komunikacja miejska tworzg jeden organizm. Spdjrzmy na to, jakim
zainteresowaniem cieszg sie dobrze ulokowane parkingi park&ride, chocby ten na
Gorce Narodowej. To pokazuje, ze zmniejszanie naptywu aut do miasta jest
mozliwe. Uwazam zatem ze konsekwentne zachety do korzystania z komunikacji
zbiorowej moga zmieniac¢ obraz naszych ulic. Znam réwniez wiele 0osob, ktére
korzystajg z potagczen kolejowych —wsiadajgc do wagonu na stacji w swojej
miejscowosci, przemieszczajg sie az do Scistego centrum miasta. Nie
bagatelizowatabym zatem rowniez udziatu kolei w dystrybuowaniu ruchu do
miasta. Wezmy chocby przyktad budowy przystanku SKA Pradnik Czerwony —
wymaga ona petnej koordynacji zadan miejskich i kolejowych oraz wprowadzania
na biezgco zmian, tak, by zintegrowac przystanek z petlg autobusowa i ciggami
pieszymi i rowerowymi. Miasto bedzie musiato réwniez wybudowac wokoét nowe
ronda, przebudowac ulice. W tym upatruje roli prezydenta miasta. Oczywiscie
wiele z problemdw komunikacyjnych rozwigze metro i zwigzana z nim budowa
infrastruktury, chocby weztéw przesiadkowych, dlatego cieszy mnie, ze rzad
deklaruje przeznaczenie 10 miliardéw ztotych ze Srodkéw zewnetrznych na jego
rozwoj w Polsce. Jednak po nie siegng Ci, ktorzy beda najlepiej do tego
przygotowani, dlatego musimy prace koncepcyjna i przygotowania wykonywac
teraz.

Strefa Czystego Transportu

Srednioroczne stezenia NO, przy al. Krasinskiego sa dwukrotnie wyZzsze od
normy, ktdra zacznie obowigzywac w 2030 roku, i czterokrotnie wyzsze od
zalecen zdrowotnych Swiatowej Organizacji Zdrowia. Wedtug Gtéwnego
Inspektoratu Ochrony Srodowiska (dokument w zataczniku) az 84%
mieszkancow Krakowa mieszka na obszarze z przekroczeniami stezen tego



szkodliwego gazu. Strefa Czystego Transportu przyczynia sie do
ograniczania tego problemu, a jej dzisiejsze granice odpowiadajg obszarowi
z przekroczeniami, ktdry wskazat GIOS. Czy planuje Pani/Pan utrzymanie
obecnych przepiséw czy jednak planuje Pan/Pani zmiany, a jesli tak to jakie?
Jakie podejmie Pani/Pan kroki, aby osiagnac¢ norme stezenia NO2 na
poziomie 20 ug/m°®w 2030 roku?

To jest krakowski paradoks, ze mieszkancy z jednej strony popierajg SCT, ale
z drugiej strony byta ona jedna z gtéwnych osi sporu z odwotanym
prezydentem miasta. Widziatam wyniki badan zlecone przez Polityke Insight
z ubiegtego miesigca, w ktorych mieszkancy w ponad 70 procentach
popierajg idee SCT, ale jednoczesnie mowig, ze powinna ona zostac¢ dobrze
zaprojektowana. Chce podkresli¢, ze w swoim programie wyborczym,
ogtoszonym niezaleznie od wspomnianych badan podkreslam, ze
wprowadzenie SCT powinno by¢ poprzedzone dziataniami na rzecz jeszcze
lepszego rozwoju komunikacji miejskiej, systememu parkingow
przesiadkowych oraz ostonami i wyjgtkami dla mieszkancow. A wiec
powinniSmy dac najpierw realng alternatywe, a dopiero pozniegj
wprowadzac ograniczenia. Obecna zostata zaproponowana w szerokim
ksztatcie, a bez wyjatkowo dogtebnej dyskusji z mieszkaricami w tym
zakresie. Na te chwilg, chcac zbudowac petne zrozumienie i poparcie
mieszkancoéw dla idei SCT, na razie ograniczytabym jej granice do |l
obwodnicy, zas jej zwiekszanie uzaleznitabym poéki co od checi wyrazonej
przez mieszkancow.

Bezpieczenstwo drogowe

Niedawny Smiertelny wypadek w Podgdrzu pokazat, ze w strefie 30 km/h
kierowcy jezdzag nawet 70 km/h. Mieszkaricy z wszystkich rejonow Krakowa
wskazujg na notoryczne przekraczanie predkoscii ogromny hatas
generowany przez samochody podczas “rajdow”. Jakie konkretne,
mierzalne dziatania planuje Pani/Pan wprowadzi¢ w 2027 r., zeby liczba
ofiar smiertelnych i ciezko rannych w wyniku wypadkow samochodowych



realnie spadfta, a nie tylko ,,poprawito sie oznakowanie”? W jaki sposob
zamierza Pan/Pani walczy¢ z hatasem komunikacyjnym?

Przyktad nie do konca spetniajgcych swa role progéw zwalniajgcych
zamontowanych na polecenie komisarza Kracika na ulicy Solnej pokazuje,
ze droga nigdy nie wiedzie na skroty. Kazde rozwigzanie powinno byc¢
przemyslane, systemowe i odpowiadajgce potrzebom. Jezdze po miescie i
widze niestety, ze problem z niebezpieczng jazdg pojawia sie w wielu
niespodziewanych miejscach. Nie da sie wiec na kazdej ulicy czy uliczce
zamontowac progow, one pojawic sie moga tam gdzie jest to niezbedne; nie
sta¢ nas na montowanie dziesigtek fotoradarow, zresztg lezy to w
kompetencjach GITD. Dlatego uwazam, ze konsekwentne eliminowanie z
ruchu kierowcow nie przestrzegajgcych przepiséw bedzie najlepszym
rozwigzaniem. Oczywiscie wiele rzeczy trzeba egzekwowac na poziomie
innym niz samorzgdowy — jak choc¢by surowe traktowanie kierowcow, ktorzy
majg juz odebrane uprawnienia do prowadzenia pojazddéw i zatrzymywani
sg po raz kolejny. Ale ciesze sie na przyktad z tego, ze policja drogowa
wzmozyta dziatania na ulicach Krakowa, w réznych miejscach, obserwujac
uczestnikéw ruchu lekcewazgcych przepisy. W 2025 roku miasto
przeznaczyto milion ztotych na dodatkowe patrole policji —z checig
dotozytabym do tej kwoty sSrodki na patrole grupy speed czy drogoéwki, na
proaktywne uczestnictwo w ruchu i eliminowanie zagrozen.

W kwestii hatasu modernizujemy systematycznie tabor komunikac;ji
miejskiej i miejskich jednostek, wtgczajgc w to réwniez zakupy taboru
elektrycznego, i te dziatania musza zosta¢ podtrzymane. Chciatabym
rowniez by eliminowac z ulic auta z gtosSnymi wydechami, zaréwno przez
patrole policji, ale i przez diagnostow dokonujgcych badan technicznych.

Kompetencje

Czy realizacja wszystkich zaplanowanych przez Pania/Pana dziatan lezy w
kompetencjach prezydenta?

Czy widzi Pani/Pan obecnie jakies problemy/bariery, ktdre mogtyby



przeszkodzi¢ we wdrozeniu powyzszych planow? Jak zamierza Pani/Pan te
problemy rozwigzac?

Po to kandyduje na urzad Prezydenta Miasta Krakowa, by zrealizowac¢ swoj
program wyborczy, ktory przeciez z natury rzeczy ma zmieni¢ miasto, jego
tkanke, czy schematy dziatania. Nie widze wiec zadnych zagrozen dla
realizacji sformutowanych przeze mnie postulatéw — one sg w zasiegu
mozliwosci realizacyjnych samorzadu, sg mozliwe rowniez do
przeprowadzenia w Krakowie. Wiele postulatéw zgtaszanych mi rowniez
przez mieszkancow da sie wprowadzi¢ w zycie, po c6z miatby by¢ wybierany
taki prezydent miasta, ktory nie potrafitby sie wykazac¢ sprawczoscig?
Natomiast jest wiele zagadnien, ktére nie przynaleza do wtasciwosci
kompetencyjnych samorzagdu. Stad rodzi sie wiele pretensji do wtodarzy
miast o braku dziatania z ich strony. Niestety, musimy prowadzi¢ rowniez w
tym zakresie dziatania edukacyjne, by mieszkancy, ktorzy wszystko co
znajduje sie w miescie traktujg jako miejskie wiedzieli np. ze opera jest
instytucjg wojewddzka, nie miejskag. Rowniez kwestia najmu
krétkoterminowego, przy najszczerszych checiach, nie zostanie
uregulowana przez prezydenta miasta - tu niezbedna jest droga ustawowa,
a wiec lobbing w parlamencie, wychodzenie Sciezek do gabinetéw
rzgdowych, konsekwencja i czas. Mnie sity i determinacji nie brakuje.



