1. Komunikacja zbiorowa w miescie

Z jakich srodkéw komunikacji korzysta Pani/Pan najczesciej poruszajac sie po Krakowie?

Korzystam ze wszystkich Srodkéw transportu. Bardzo duzo chodze piechotg, niemal codziennie
jezdze tramwajem, od wiosny do jesieni jezdze rowerem, a kiedy musze jechac¢ na wigksze zakupy
lub przewiez¢ pasazeréw — korzystam tez z samochodu.

W ostatnim badaniu Opinii 24 dla Polityki Insight stabo rozwiniety transport publiczny
pojawia sie wsréd gtéwnych wyzwan stojacych przed Krakowem. Jaki ma Pani/Pan plan na
rozwoj komunikacji zbiorowej w miescie i zwigekszenie jej atrakcyjnosci — uwzgledniajac
ceny biletéw, liczbe potaczen, czestotliwosé kursowania, odlegtos¢ do przystankow, itp.?

Nowoczesny transport to — obok mieszkan i pracy — jeden z najwazniejszych filarbw mojego
programu. Krakéw to milionowa metropolia, a w 2026 roku wcigz sg miejsca, do ktorych autobus
dojezdza raz na godzine. A czasem wcale. Ciete sg kursy autobuséw i tramwajéw, a bilety drozejg.
Miasto rezygnuje z obiecanych inwestycji w linie tramwajowe. Mam plan, jak naprawiC i
rozbudowac miejski transport:

1) Wprowadze wspoiny bilet mieszkanca integrujgcy kolej z komunikacjg miejska. Zintegruje kolej
Z transportem miejskim poprzez punktowe inwestycje, ale tez np. dostosowanie rozktadoéw jazdy,
aby w krotkim czasie radykalnie poprawic jakoS¢ i cene codziennej komunikacji dla tysiecy ludzi.

2) Rozpoczne budowe nowych potgczen tramwajowych, w tym obu linii tramwajowych na Azory, a
takze na Ztfocien i Kiliny. Mieszkancy niektorych osiedli czekajg na potgczenie tramwajowe od
dekad, czas skonczy¢ z wymowkami.

3) Zadbam o wprowadzenie czestszych kurséw autobuséw tam, gdzie dzi$ jezdzg zbyt rzadko i o
ulokowanie nowych przystankow tam, gdzie wcigz istniejg biate plamy na mapie komunikacyjnej
Krakowa.

4) Zaplanuje budowe metra. Plany, raporty i decyzje administracyjne muszg byc¢ gotowe, zeby
Krakow mogt rozpoczgcé inwestycje, gdy uzyska finansowanie z budzetu panstwa lub Unii
Europejskiej. Metra nie zbudujemy ze Srodkow miejskich, dlatego musimy by¢ gotowi, kiedy pojawi
sie finansowanie zewnetrzne.

2. Komunikacja zbiorowa w metropolii

Codziennie do Krakowa wjezdza ok. 250 tys. samochodéw spoza miasta, co generuje korki,
zanieczyszczenia i halas, niszczy miejskg infrastrukture oraz obniza komfort zycia
mieszkancow. Jaki jest Pani/Pan plan na polityke transportowa w ujeciu metropolitalnym
oraz jakie dziatania zamierza Pani/Pan podja¢, aby poprawié¢ potaczenia komunikacji
zbiorowej miasta i gmin osciennych?

Transport publiczny dziata, jesli jest przewidywalny, wygodny i punktualny. Kluczowe jest zatatanie
biatych plam na mapie komunikacji publicznej, integracja z kolejg, zwiekszenie czestotliwos$ci
kursow autobusow i budowa nowych linii tramwajowych. Niska cena biletu na autobus, na ktorym
nie mozna polegac, nie jest rozwigzaniem. Sprawia, ze korzysta¢ z niego beda tylko ci, ktérzy nie
majg alternatywy.

Chce potgczy¢ komunikacje miejskg z kolejg, zlikwidowac biate plamy na mapie autobuséw,
zbudowac nowe linie tramwajowe, dopilnowac zeby transport byt czesty i punktualny. Dobre



informowanie o tym gdzie i jak mozna zostawi¢ samochdd i tatwo przesig$c sie na transport
zbiorowy sg podstawg eliminowania masowego ruchu samochodow wjezdzajgcych do Krakowa.
Kwestie transportu metropolitalnego muszg byc uzgadniane rowniez z gminami o$ciennymi. Nie
moze dochodzic¢ do sytuacji jak za czasow prezydenta Miszalskiego, gdy takiego dialogu zabrakfo.

3. Strefa Czystego Transportu

Srednioroczne stezenia NO: przy al. Krasinskiego sa dwukrotnie wyzsze od normy, ktéra
zacznie obowigzywac¢ w 2030 roku, i czterokrotnie wyzsze od zalecen zdrowotnych
Swiatowej Organizacji Zdrowia. Wedtug Gtéwnego Inspektoratu Ochrony Srodowiska
(dokument w zalgczniku) az 84% mieszkancéw Krakowa mieszka na obszarze z
przekroczeniami stezen tego szkodliwego gazu. Strefa Czystego Transportu przyczynia sie
do ograniczania tego problemu, a jej dzisiejsze granice odpowiadajg obszarowi z
przekroczeniami, ktéry wskazat GIOS. Czy planuje Pani/Pan utrzymanie obecnych
przepiséw czy jednak planuje Pan/Pani zmiany, a jesli tak to jakie? Jakie podejmie Pani/Pan
kroki, aby osiggna¢ norme stezenia NO2 na poziomie 20 pg/m* w 2030 roku?

Granice SCT wymagajg poprawy i powinny zosta¢ dostosowane do komunikacji publicznej:
przystankoéw kolejowych, petli tramwajowych i autobusowych oraz parkingéw park&ride. Strefa nie
powinna byc¢ jednak ani radykalnie zmniejszona, ani zaostrzona.

Oprécz utrzymania SCT, dla poprawy jako$ci powietrza potrzebne jest przede wszystkim
przyspieszenie inwestycji w transport publiczny i kolej. Wiecej pasazerow komunikacji publicznej,
to mniej aut i mniejsze stezenie NO2. Nalezy zadbac¢ tez o odpowiedni monitoring i raportowanie.

4. Bezpieczenstwo drogowe

Niedawny $miertelny wypadek w Podgérzu pokazat, ze w strefie 30 km/h kierowcy jezdza
nawet 70 km/h. Mieszkancy z wszystkich rejonéw Krakowa wskazuja na notoryczne
przekraczanie predkosci i ogromny hatas generowany przez samochody podczas “rajdow”.
Jakie konkretne, mierzalne dziatania planuje Pani/Pan wprowadzi¢ w 2027 r., zeby liczba
ofiar Smiertelnych i ciezko rannych w wyniku wypadkéw samochodowych realnie spadta, a
nie tylko ,,poprawito si¢ oznakowanie”? W jaki sposéb zamierza Pan/Pani walczy¢ z
hatasem komunikacyjnym?

Krakow w trosce o bezpieczenstwo ruchu drogowego powinien postawi¢ sobie za cel zero ofiar
Smiertelnych wypadkow na drogach. Potrzebne sg do tego wielotorowe dziatania. Przede
wszystkim potrzebne sg rozwigzania fizycznie ograniczajgce predkosc, takie jak progi zwalniajgce,
wyniesione przejscia dla pieszych czy szykany w newralgicznych miejscach. Sg miejsca, gdzie
potrzebujemy rozwigzan ograniczajgcych ruch samochodowy, na przyktad stref zamieszkania z
wjazdem tylko dla mieszkarncow czy szkolnych ulic. Duzym wyzwaniem jest egzekwowanie
ograniczen predkosci — to problem, ktory rozwigzac nalezy na poziomie ogdlnopolskim,
przywracajgc gminom prawo do umieszczania fotoradarow. Popieram rowniez witgczenie do
systemu kontrolowania ruchu radaréw akustycznych, ktére — jesli bedzie to ode mnie zalezato —
chce stosowac rowniez w Krakowie.

5. Kompetencje



Czy realizacja wszystkich zaplanowanych przez Panig/Pana dzialan lezy w kompetencjach
prezydenta? Czy widzi Pani/Pan obecnie jakies problemy/bariery, ktéore mogtyby
przeszkodzi¢ we wdrozeniu powyzszych planéw? Jak zamierza Pani/Pan te problemy
rozwigzac?

Prezydent to nie tylko organ wykonawczy. Zadaniem i odpowiedzialno$cig prezydenta jest rowniez
reprezentowanie miasta, negocjowanie z zewnetrznymi partnerami i walka o odpowiednie
narzedzia prawne czy Srodki finansowe dla miasta. Te wszystkie $ciezki trzeba wykorzystywac
rownocze$nie. Mamy na przyktad bardzo wiele kompetencji organizacyjnych i planistycznych do
poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego. Réwnoczesnie musimy walczy¢ na poziomie
centralnym o przywrécenie mozliwosci stawiania przez Krakéw radarow, o umoZzliwienie
stosowania radarow akustycznych czy o wprowadzenie do kodeksu karnego zabdjstwa
drogowego. Czekajgc na rozwigzania czy $rodki centralne nie mozemy zaniedbac dziatan, ktére
mozemy juz teraz stosowac.



