KRAKOWSKI

Szanowny Panie Wojewodo,

w zwigzku z toczgcy sie dyskusjg dotyczgcg uniewaznienia uchwaty Rady Miasta Krakowa w
sprawie Strefy Czystego Transportu (SCT), zwracamy sie z apelem o niepodejmowanie
dziatan zmierzajacych do uchylenia lub zaskarzenia przedmiotowej uchwalty, przyjetej w celu
poprawy jakosci powietrza w naszym miescie oraz ochrony zycia i zdrowia mieszkancow
Krakowa. Decyzja ta, wprowadzajgca od 1 stycznia 2026 roku ograniczenia wjazdu dla
starych, wysokoemisyjnych pojazdéw, jest kluczowym krokiem w walce z zanieczyszczeniami
powietrza, ktére powaznie zagrazajg zdrowiu mieszkancéw.

W ostatnich latach jakosé powietrza w Krakowie znacznie poprawita sie z powodu likwidaciji
starych kottéw na wegiel i drewno. Niestety na obszarach z duzym ruchem samochodowym
stezenia dwutlenku azotu wcigz sg bardzo wysokie. Pomiary jakosci powietrza w stolicy
Matopolski wskazujg, ze w wielu miejscach Krakowa stezenia szkodliwego dwutlenku
azotu, za ktérego emisje w 70% odpowiadajg samochody, sg zdecydowanie za wysokie i
zagrazajg zdrowiu mieszkancow.

Krakow, jako drugie miasto w Polsce po Warszawie, wprowadzit SCT, idgc $ladem ponad 300
miast w Unii Europejskiej, gdzie podobne strefy skutecznie poprawiajg jakos¢ zycia. Pomiary
przeprowadzone przez Polski Alarm Smogowy w czerwcu i lipcu 2023 roku wykazaty,
ze w zadnej z 44 lokalizacji w Krakowie nie osiagnieto rekomendacji Swiatowej
Organizacji Zdrowia dla stezen dwutlenku azotu (10 pg/m?), a nowe wymogi unijne (20
Hg/m?3), obowigzujagce od 2030 roku, osiggnieto zaledwie w trzech lokalizacjach. Te
wyniki potwierdzily pilng potrzebe dzialan zmierzajacych do redukcji emisji
samochodowych.

Zanieczyszczenia komunikacyjne maja negatywny wplyw na zdrowie mieszkancéw, w
tym zdrowie dzieci. Dlugotrwate oddychanie powietrzem o podwyzszonym stezeniu NO2
zwieksza ryzyko zachorowania na astme nawet o 10-17%. Wysokie stezenia NO:
zwiekszajg rowniez ryzyko wystapienia ostrych infekcji gornych drég oddechowych u
dzieci — nawet of 9% dla stezenia wyzszego o 10 ug/m®. Badania epidemiologiczne
potwierdzajg takze wzrost ryzyka wystgpienia zgonu z powodu zapalenia ptuc lub oskrzeli.
Psychologowie z Uniwersytetu Jagiellonskiego wykazali, ze oddychanie powietrzem o
wysokim stezeniu dwutlenku azotu zmniejsza zdolnosci kognitywne dzieci w zakresie
potrzebnym do zapamietywania i rozumienia. Badania Slgskiego Uniwersytetu
Medycznego dowodzg, ze wyzsze stezenia NO2 powodujg czestsze wystepowanie nagtych
stanow sercowo-naczyniowych, np. zawatow czy udaréw mézgu i zgonow z tych powodow.

Od 1 stycznia 2026 r. do strefy beda mogly wjecha¢ samochody z silnikiem Diesla
wyprodukowane od 2014 roku, albo spetniajace wymogi emisyjne Euro 6. Dla pojazdéw
benzynowych oraz z instalacja LPG maksymalny wiek pojazdu dopuszczonego do
Strefy to 21 lat lub spelniajace norme Euro 4 lub wyzsza. Powyzsze przepisy nie bedg
dotyczy¢ mieszkancéw Krakowa, ktoérych samochody zostaty wytgczone z ograniczen
Dodatkowo przepisy nie bedg dotyczyé oséb z niepetnosprawnoscig oraz dojezdzajgcych do
placowek ochrony zdrowia.



Strefa Czystego Transportu w Krakowie nie ogranicza mozliwosci dojazdu do miasta
ani poruszania sie¢ po nim samochodem, ani nie wymusza zakupu nowego pojazdu.
Przepisy SCT dopuszczajg do ruchu starsze auta benzynowe, spetniajgce okredlone normy
emisji, co oznacza, ze mieszkancy nie muszg inwestowa¢ w nowe, drogie samochody. Co
wiecej, dzieki temu, ze przepisy SCT dotyczace samochoddéw benzynowych sg mniej
wymagajgce, starsze pojazdy z silnikiem diesla mozna wymieni¢ na nawet starsze i tansze
modele benzynowe, ktére nadal bedg zgodne z wymogami strefy. Dzieki temu SCT pozostaje
elastycznym rozwigzaniem, umozliwiajgcym korzystanie z samochodu bez
koniecznosci ponoszenia wysokich kosztow.

Wprowadzenie SCT to milowy krok w kierunku czystego powietrza w Krakowie. Ograniczenia
przyjetej uchwaty obejmg tylko 10% samochodoéw w ruchu miejskim, ktére odpowiadajg za
ponad 30% emisji dwutlenku azotu, co pokazuje, ze strefa jest dobrze ukierunkowana na
redukcje najbardziej szkodliwych zrédet zanieczyszczen. Warto podkresli¢, ze wprowadzenie
SCT w Krakowie w granicach (IV obwodnica) oraz normach (Euro 4 dla aut benzynowych i
Euro 6 dla aut z silnikiem diesla), ktére obowigzywa¢ bedg na mocy przyjetej uchwaty,
przewiduje Program ochrony powietrza dla wojewddztwa matopolskiego.

Kwestionowanie przedmiotowej uchwaty mogtoby op6znié istotne dziatania, narazajac
zdrowie mieszkancéw na dalsze ryzyko. Dlatego apelujemy o poparcie tej inicjatywy, ktéra
jest warunkiem koniecznym do dalszej poprawy jakosci powietrza w Krakowie.
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