Istotnym problemem Krakowa jest naptyw zanieczyszczen powietrza z gmin osciennych. Jak Panstwa
zdaniem Miasto Krakow powinno wesprzec walke ze smogiem w tzw. ,,obwarzanku krakowskim”, aby
mieszkancy naszego miasta mogli oddychac czystszym powietrzem?
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Miasto ma liczne narzedzia wptywu na gminy oscienne, bedac nie tylko nosnikiem wiedzy, ale tez doswiadczen zwiazanych
z wprowadzeniem uchwaty antysmogowej i powinno inicjowac dziatania wspierajace gminy w wymianie piecéw i zachet do
korzystania z komunikacji publicznej, w tym budowy parkingéw P+R na terenach nalezacych do gmin osciennych. Uwazamy
takze, ze konieczne jest prowadzenie aktywnej komunikacji, w tym kampanii edukacyjnej Krakowa na nosnikach w gminach
osciennych.

Z entuzjazmem wypatrujemy wprowadzenia ustawy metropolitalnej, ktéra moze mie¢ przede wszystkim kluczowe znaczenie
w walce ze smogiem w Krakowie i w tzw. ,obwarzanku krakowskim” Umozliwitaby lepsza koordynacje dziatan miedzy réznymi
jednostkami samorzadowymi, co jest szczegdlnie wazne w przypadku probleméw transgranicznych, takich jak zanieczyszczenie
powietrza. Umozliwiatoby to podejmowanie decyzji i realizacje projektow z perspektywy szerszego obszaru, a nie tylko w obrebie
administracyjnych granic poszczegélnych gmin. Dzieki ustawie metropolitalnej mozliwe bytoby tworzenie wspdlnych funduszy
na inicjatywy majace na celu poprawe jakosci powietrza. Pozwolitoby to na efektywniejsze wykorzystanie dostepnych srodkow.
Ustawa metropolitalna mogtaby wspierac¢ rozwéj wspolnych projektéw infrastrukturalnych, takich jak sieci cieptownicze, ktére
moga by¢ bardziej efektywne i ekologiczne na szerszym obszarze, niz gdyby byty realizowane indywidualnie przez kazda gmine.
Metropolia dziatajaca jako jedna jednostka miataby wieksza site negocjacyjna wobec rzadu centralnego czy unijnych instytucji
finansowych w kwestii pozyskiwania funduszy na projekty ekologiczne.

Zwracamy jednak uwage na rozpoznane przez ekspertow btedy i zaniechania, wskazujac chocby na tworzenie narracji
o0 Zrodfach pochodzenia smogu wywodzacych sie wytacznie z tzw. obwarzanka. Ich zanieczyszczenia sa wysokie, ale
wiele wskazuje, ze odpowiadaja jedynie za cze$¢ problemu. Tymczasem przyjecie takiego podejscia sprawia, ze obecny
magistrat czuje sie zwolniony z poszukiwania rozwigzan po stronie Krakowa i nie odnosi sie do zakresu mozliwosci
i uprawnien prezydenta

miasta Nie ma odpowiednich badann dotyczacych Zrédet smogu, ktére uwzgledniatyby

wptyw ruchu samochoddéw spoza Krakowa i efekt zwigzany z przeptywami powietrza z innych regiondw Polski.

Nalezy zaktywizowac wspotprace ze Stowarzyszeniem Metropolia Krakowska skupiajacym Gminy oscienne oraz zaproponowac
wspotprace przy egzekucji przepiséw zabraniajacych uzywania kottow bezklasowych, w tym réwniez poprzez wykorzystanie
wypracowanych przez Gmine Krakow instrumentéw kontrolnych oraz rozwazenie wprowadzenia tzw. patroli ekologicznych
utworzonych z przedstawicieli tych Gmin pod auspicjami Stowarzyszenia metropolia krakowska.

Powinnismy dazy¢ do wprowadzenia ustawy metropolitalnej, ktora zapewni miastu i gminom wokdét Krakowa niemal 300 min
ztotych - Srodki pozwola wprowadzi¢ programy zapewniajace wsparcie w wymianie piecéw oraz w ich pdzniejszej eksploataciji.

W tej chwili Krakéw nie moze zgodnie z przepisami wspiera¢ finansowo gmin z ,obwarzanka krakowskiego”. Nasze propozycje
dotyczace tego, by coraz wieksze kwoty ptacone przez miasto w ramach ,janosikowego” byty przeznaczone wtasnie na pomoc
gminom ,obwarzanka” na walke ze smogiem pozostaty bez odpowiedzi. Problemem jest nie tylko zmiana uchwaty antysmogowe;j
przez sejmik, co ostabito tempo wymiany kopciuchéw. Problemem sa takze ceny pradu i gazu. Bo mieszkancy tych gmin moga
kupi¢ dzi$ wegiel tanio. | dlatego nim g rzeja. Moim zdaniem, powinnismy przekona¢ wszystkich, by przyjeli program ostonowy,
taki jaki jest w Krakowie. Pamietajmy, ze w gminach otaczajacych Krakow jest duzo nizszy poziom Zzycia i poziom zarobkdow.
W zwiazku z tym nasz nacisk powinien i$¢ na sejmik wojewddzki, by po pierwsze przeznaczyt srodki na program ostonowy, ale
takze by przekazat srodki gminom, by miaty pieniadze na dziatania ostonowe.

Jestesmy za tym, by wesprze¢ gminy sasiadujace z Krakowem przede wszystkim wykorzystujac wiedze i doswiadczenie naszych
urzednikow i ekspertow, ktora mogtaby zosta¢ wykorzystana przez wtadze innych gmin. Trzeba wykorzystac srodki z programu
Czyste Powietrze i ludzie z Krakowa mogliby w tym pomdéc.

Liczymy na szybkie przyjecie przez Sejm ustawy metropolitalnej, ktéra da fundusze i realne narzedzia do wspotpracy miedzy
samorzadami. Pozwolitoby to na wykorzystanie doswiadczen Krakowa i przyspieszenie wymiany piecow w ,obwarzanku”. Dzi$
okoto 12 tysiecy bezklasowych ,kopciuchow” truje mieszkancéw okolicznych miejscowosci i Krakowian. Réwnolegle nalezy by¢
w statym kontakcie z wtadzami sasiednich gmin i oferowac wsparcie i zachety do wspoétdziatania. Krakéw mogtby np. oferowac
lepszy i czestszy transport publiczny do granic z gminami, ktére szybciej wdrazaja korzystne rozwigzania.

Priorytetem jest powotanie Metropolii - dodatkowe $rodki  (0k.300-400 min/rok) skierowane

bezklasowych

powinny  by¢

przede  wszystkim  na  wsparcie likwidacji  piecow oraz  rozwdéj  komunikacji  publicznej.

Krakéw powinien witaczy¢ sie we wszystkie dziatania wspierajagce wojewddztwo w tym dziataniu. Poczawszy od akgji
uswiadamiajacej ptynace zagrozenia dla naszego zdrowia po zawarcie porozumienia z wojewodztwem i wspélnego programu
poprawy jakosci powietrza.

Do rozwazenia jest bilet aglomeracyjny po cenie nizszej dla mieszkancow obwarzanka, ktérzy zdecyduja sie na wymiane kotta.




Jakie inwestycje i rozwigzania powinny zostac¢ wprowadzone, zeby usprawnic transport publiczny
w miescie i zacheci¢ mieszkaricow do korzystania z komunikacji zbiorowej zamiast samochodow?
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Najwazniejsza inwestycja, ktéra musi realizowa¢ Krakow, jest budowa metra. Upatrujemy w tym $rodku komunikacyjnym remedium na rosnacy
odsetek oséb, ktére do codziennej komunikacji wykorzystuja samochody spalinowe. Krakéw ma jeden z najwyzszych w Europie odsetek
,2usamochodowienia” - to ponad 700 pojazdéw na 1000 mieszkancéw. Rozwigzaniem jest zatem odwazna budowa pierwszej linii metra - z Nowej
Huty na Kliny, a takze projektowanie kolejnych jego odndg - do Bronowic i na Biezandw. Konieczna jest takze polityka tworzenia priorytetu
komunikacji zbiorowej nad samochodowa, czyli zmniejszanie tranzytu przez centrum oraz poszerzanie zakreséw drég z wytyczonymi buspasami.
Miasto powinno aktywnie rozplanowywac takze budowe kolejnych linii tramwajowych - na Azory, do Rzaki czy na Ztocien, czyli tereny, ktére
w ostatnich latach silnie sie urbanizuja.

Postulujemy takze realizacje kolejnych stacji kolei aglomeracyjnej w granicach Krakowa oraz catkowite ujednolicenie i integracje wszystkich srodkéw
transportu w ramach jednego biletu.

Realizacja szeregu nowych linii tramwajowych o ktérych wielokrotnie wspominatem: Ptaszéw - Ztocien, Krowodrza Gorka - Azory, wzdtuz ul. Lema,
Cichy Kacik - Azory, przygotowanie do konca kadencji przetargu na realizacje | odcinka bezkolizyjnego podziemnego transportu szynowego oraz
dokumentacji na Il odcinek podziemnego transportu szynowego na odcinku Kliny - Aleje lll Wieszczow - Rybitwy, zsynchronizowanie publicznego
transportu miejskiego z szybka koleja aglomeracyjna.

Nalezy zabiega¢ o srodki na budowe metra w Krakowie, co pozwoli na zwiekszenie atrakcyjnosci komunikacji miejskiej i jej konkurencyjnosci wobec
ruchu kotowego. Ponadto nalezy rozwijac Sciezki rowerowe i rozwijac istniejace potaczenia komunikacji publicznej.

Badania ekspertéw Komisji Europejskiej pokazuja, ze obnizeniem ceny o 10% mozemy przyciagna¢ max 3% nowych pasazerow. Lepsza podaz
transportu publicznego przyciaga dwa razy wiecej klientow, niz nizsze ceny. Wiec absolutnie konieczna jest nieustajaca poprawa jakosci ustug
transportowych i ich dostepnosci. Zgodnie zreszta z rekomendacjami mieszkancow, ktérzy wzigli udziat w krakowskim panelu transportowym
zorganizowanym przez miasto. Mysle tu o nowych liniach tramwajowych (Maty Ptaszéw - Ztocien, z przedtuzeniem do drogi S-7, ul. Teligi - Rzaka,
Krowodrza Gérka - Azory, Azory - Bronowice, przedtuzenie linii wzdtuz ul. Piasta Kotodzieja do przystanku PKP, przedtuzenie linii na os. Kliny)
i autobusowych (Zabiniec, Kantorowice-Zestawice, Bronowice Wielkie - Bronowice Mate, Sidzina).

Jeszcze w tym roku majg powstac linie autobusowe z Czerwonych Makéw P+R do ul. Zyznej, z Bronowic Matych do ul. Ojcowskiej i druga do
Olszanicy, z tagiewnik do ul. Rostworowskiego, z zajezdni na Woli Duchackiej na Koztéwek, z Mistrzejowic do ul. Zauchy, z Krowodrzy Gérki do
ul. Stawowej i druga do Bronowic Matych i z ul. ks. Meiera do Gorki Narodowej. Wazne sa takze linie autobusowe obstugiwane przez mikrobusy,
w miejscach, gdzie nie mieszcza sie autobusy petnowymiarowe.

W perspektywie dtuzszej - oczywiscie metro, do budowy ktérego Krakow jest juz gotowy. Niebawem bedzie decyzja Srodowiskowa w sprawie
pierwszego, tunelowego odcinka linii metra od ronda Mtynskiego do ul. Piastowskiej. Bedzie drazony metoda gornicza, by nie sparalizowac ruchu
w centrum. Bedzie budowany tak, by mogty sie po nim poruszac takze wagony zaréwno lekkiego jak i ciezkiego metra. Decyzja o tym, jaki doktadnie
transport szynowy jest nam potrzebny bedzie podjeta po okresleniu na nowo mozliwych potokéw pasazerskich. Jest juz zabezpieczone miejsce,
gdzie powstanie komora startowa, czyli gdzie specjalna maszyna rozpocznie drazenie tunelu. Kolejnym etapem budowy bedzie jak najszybsze
doprowadzenie do wyboru firmy, ktéra zaprojektuje pierwszy odcinek metra. Pienigdze na ten cel sa zabezpieczone w budzecie miasta. Rownie
wazne jest zapewnienie srodkow zewnetrznych na sama budowe. Rozmowy z ministrem infrastruktury juz trwaja.

Prawo i Sprawiedliwos¢ w Krakowie stawia na zachety, stworzenie alternatywy w postaci dobrze funkcjonujacej oferty komunikacji publicznej
przy réwnoczesnym sprzeciwie wymuszania na ludziach pewnych rozwigzan poprzez zakazy czy nakazy. Jestesmy za budowa metra, szybkiej kolei
aglomeracyjnej (stworzenie lub odnowienie kilkudziesieciu przystankow kolejowych w Krakowie), wybudowanie dobrze funkcjonujacych weztow
przesiadkowych i stworzenie sieci parkingow Parkuj i Jedz. W pierwszej kolejnosci nalezy stworzyc takie warunki, by tym 250 tysiacom kierowcéw,
ktérzy wjezdzaja spoza miasta optacato sig zostawic samochdd na obrzezach i pdZniej pojechac¢ komunikacja. Dzisiaj miejsc na parkingach dla nich
jest okoto tysiaca, co jest absurdalne. Dlatego nie majac wyjscia wjezdzaja do centrum.

Komunikacja miejska musi sie stac¢ atrakcyjna alternatywa dla korzystania z wtasnego auta. Jestesmy zwolennikami rozwoju przede wszystkim
komunikacji szynowej: metra i szeregu linii tramwajowych (do Klinow, Walcowni i Luboczy, tegu czy z dwoch kierunkéw na Azory). Nalezy
zlikwidowac ,biate plamy transportowe”, czyli obszary, w ktorych nie ma zadnej oferty transportu zbiorowego (m.in. rejony ulic Bochenka, Starego
Debu, Tetmajera, Stelmachéw). Rozwija¢ nalezy takze sie¢ Sciezek rowerowych, aby rower stat sie powszechng i bezpieczna alternatywa dla innych
Srodkow transportu.

Problemem Krakowa jest okoto ¢wier¢ miliona samochoddw, ktére codziennie wjezdzaja do naszego miasta. Aby zmniejszy¢ te liczbe, nalezy
inwestowac w zbiorowy transport aglomeracyjny, przede wszystkim kolejowy, i tworzy¢ parkingi Park&Ride, najlepiej w okolicznych gminach, przy
przystankach komunikacji publicznej.

Wazne jest réwniez dobre planowanie przestrzenne. Nalezy przyblizy¢ mieszkanicom réznorodne ustugi: sklepy, przedszkola i szkoty, gastronomie,
rekreacje i inne. Mniegjsze odlegtosci to mniejsza liczba podrozy i wieksze prawdopodobienstwo wyboru innych srodkéw komunikacji niz samochdéd.

Rozpoczecie prac zmierzajacych do budowy metra.
Rozbudowa sieci tramwajowe]j w oparciu o juz przyjete plany.

Porozumienie z wtadzami wojewddzkimi i pilna budowa co najmniej 30 parkingdw P&R w rejonie granic miasta, tak w obszarze administracyjnym
Krakowa, jak i poza nim.

Opracowanie i wdrozenie programu promocji carsharingu.
Woprowadzenie do szkédt programu edukacyjnego na powyzszy temat - zlecenie takiego zadania organizacjom pozarzadowym (grant).

Najblizsze lata to przede wszystkim konieczno$¢ gwarancji srodkow na zwiekszanie czestotliwosci i przyblizanie transportu do ludzi (przystankow)
- transport musi by¢ blisko i musi zapewniac¢ wygode, a wiec czeste odjazdy, jesli ma przyciagna¢ nowych ludzi

modernizacja systemu biletowego - karta aglomeracyjna oraz nowe rozwiazania ptatnosci za bilet.
Udziat we wzmacnianiu SKA - w gre wchodzi nawet wspotfinansowanie w zamian za udziaty w spotce Kolei Matopolskich.

Kontynuacja rozwoju sieci potaczen autobusowych dowozacych ludzi z regionu na kolej.




Jednym z rozwiqzan ograniczajqcych emisje zanieczyszczen z samochodow sq strefy czystego
transportu. Jak Panstwa zdaniem powinna wyglgdac taka strefa - jakie powinny zostac przyjete
wymagania oraz jakiego obszaru powinna ona dotyczyc?
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Strefa Czystego Transportu jest inicjatywa, ktéra ma potencjat do znaczacego wptywu na jakos¢ powietrza. Jednakze, sposéb w jaki proces jej
wdrazania zostat przeprowadzony, budzi nasze zastrzezenia. Chociaz intencje Rady Miasta Krakowa byty stuszne, realizacja projektu pozostawia
wiele do zyczenia. Wprowadzenie tak istotnych zmian wymaga nie tylko przejrzystego planu dziatan, ale réwniez aktywnego wtaczenia mieszkancow
w proces decyzyjny. Wierze, ze pierwszy etap uchwaty, dotyczacy ograniczenia dostepu pojazdéw niespetniajacych norm emisji spalin, jest krokiem
we wiasciwym kierunku. Nalezy jednak dokfadnie przeanalizowac i zrewidowac kolejne etapy, majac na wzgledzie skuteczne i sprawiedliwe
rozwiazania.

Po pierwsze, kluczowa jest rzetelna diagnoza sytuacji oparta na solidnych badaniach i analizach. Dane te powinny by¢ wiarygodne, jasne,
transparentne i dostepne dla wszystkich mieszkancow Miasta. Nalezy opracowac kilka wariantow rozwiazan, ktére beda uwzgledniac rézne aspekty
Zycia Miasta i jego Mieszkancéw. Wybor odpowiedniego scenariusza powinien odby¢ sie poprzez konsultacje spoteczne i narzedzia deliberacyjne.
Akcja edukacyjno-informacyjna oraz szerokie konsultacje spoteczne sa niezbedne do zbudowania porozumienia spotecznego wokoét Strefy Czystego
Transportu. Mieszkancy powinni miec realny wptyw na ksztattowanie polityki miasta w tym zakresie. Dialog z mieszkancami nie moze by¢ jedynie
formalnoscia, ale rzeczywistym procesem, w ktérym ich opinie i obawy sg brane pod uwage.

Po drugie, konieczne jest rozbudowanie infrastruktury wspierajacej alternatywne formy transportu, zgodnie z potrzebami i mozliwosciami naszego
Miasta. W tym kontekscie, wazne jest, aby rownolegle do wprowadzania ograniczen, rozwija¢ dostepne i wygodne opcje dla mieszkancow, takie
jak rozbudowa sieci rowerowych i usprawnienie transportu publicznego, w tym takze realizacja projektu budowy metra. Te dziatania s istotne, aby
zapewni¢ mieszkancom realne, efektywne i ,czyste’alternatywy, ktére pomoga zmniejszy¢ zaleznos¢ od pojazddw prywatnych.

Po trzecie, wazne jest, aby przedstawia¢ mieszkaricom nie tylko ograniczenia, ale takze zachety i wsparcie dla tych, ktérzy beda musieli dostosowac
sie do nowych przepiséw. Moze to obejmowac subsydia dla oséb wymieniajacych stare pojazdy na nowsze, mniej zanieczyszczajace srodowisko,
czy tez wsparcie dla firm w adaptacji do nowych warunkéw.

Strefa czystego transportu tak ale dopiero po stworzeniu warunkéw do jej rzeczywistego wdrozenia poprzez domkniecie 3 obwodnicy Krakowa
od strony zachodniej czyli realizacje Trasy Pychowicko-Zwierzynieckiej oraz przygotowanie do realizacji Trasy Cieptowniczej i Nowobagrowej
(w odniesieniu do tych odcinkéw wschodnich wytacznie w wariancie tunelowym realizowanym metoda gornicza; powrdét do konsultacji spotecznej
ze szczegblnym akcentem na wyjasnienie warunkéw i procesu wdrozenia SCT; reasumujac docelowo SCT winna ograniczyc¢ sie w pierwszym etapie
do obszaru wewnatrz Il obwodnicy ale po uwzglednieniu powyzszych kwestii.

Jestesmy przeciwnikami narzucania zakazow i nakazow mieszkarcom Krakowa. Ewentualne strefy powinny by¢ scisle konsultowane z okolicznymi
Mieszkarcami i nie moga prowadzi¢ do nieréwnego traktowania.

Zgadzamy sie z propozycja Krakowskiego Alarmu Smogowego, by Strefa Czystego Transportu obejmowata caty Krakow, a nie tylko jego fragment.
Wszyscy mieszkancy maja prawo do oddychania czystym powietrzem, bez wzgledu na to, czy mieszkaja w centrum, czy nie. Prace nad nowa
uchwata wtasciwie juz sie rozpoczety. Spotkalismy sie zaréwno z goracymi przeciwnikami jak zwolennikami strefy, po to jeszcze raz wszystkie swoje
watpliwosci i pytania dotyczace tego rozwiazania przedstawili. tych rozwigzan. W oparciu o poruszane w czasie tego spotkania zagadnienia zostanie
opracowana ankieta, ktora bedzie przeprowadzona w catym miescie, we wszystkich dzielnicach, tak by pozna¢ zdanie wszystkich mieszkancow
Krakowa. W oparciu o wyniki tej ankiety zostanie przygotowana projekt uchwata, ktéry bedzie powszechnie przygotowany i mamy nadzieje, ze
7 koncem tego roku uchwata bedzie przyjeta.

Strefa powinna zosta¢ przygotowana w taki sposéb, by nie wyklucza¢ wielu mieszkancéw z mozliwosci poruszania sie po miescie. Najpierw
inwestycje w transport, pézniej rozmowa o strefie. Musi ona by¢ wprowadzana naturalnie w miare wymiany samochoddw przez mieszkancow, a nie
wymuszac na nich kupno nowych aut.

Jestesmy zwolennikami kompromisowego rozwigzania, w ktérym strefa od razu dotyczy wszystkich wijezdzajacych do Krakowa aut (wedtug
szacunkow to okoto 50% emisji) oraz nowo rejestrowanych pojazdéow Krakowian. ChcielibySmy, aby juz zarejestrowane samochody w Krakowie
miaty prawo poruszania sie po strefie, gdyz zakaz mégtby uderzy¢ przede wszystkim w mniej zasobnych mieszkancow. Z biegiem czasu liczba aut
niespetniajacych norm samoistnie zmniejszataby sie poprzez wymiane samochoddw.

Co do obszaru obowiazywania strefy, to nalezy przeprowadzi¢ analizy i konsultacje spoteczne, gdyz przyjezdni musza miec¢ gdzie zostawic
niespetniajace norm samochody, konieczny jest wiec dojazd do parkingow Park&Ride.

Nalezy rozpocza¢ od cyklu spotkan z mieszkaricami pokazujacymi rzeczywiste problemy zwigzane z zanieczyszczeniem spalinami oraz precyzyjnie
okresli¢ liczby pojazdéw (tych uzytkowanych a nie jedynie zarejestrowanych), ktére stanowia najwiekszy udziat w tworzeniu zanieczyszczen,
a nastepnie przeprowadzi¢ konsultacje spoteczne.

Obszar i zakres funkcjonowania SCT powinien wynikac¢ z przeprowadzonych konsultacji, lecz juz dzi$ nalezy zatozy¢, Ze strefa w pierwszej kolejnosci
powinna dotyczy¢ pojazdéw przyjezdzajacych spoza Krakowa i uzywanych kupowanych w przysztosci przez Krakowian.

SCT musi uwzgledniac kilka wyjatkow: np. dojazdy do parkingdw P&R, dojazdy oséb chorych spoza Krakowa dojezdzajacych do szpitali (np. 2 razy
w roku).




Czy Panstwa zdaniem w Krakowie powinna powstac Strefa Przemystowa (obszar, na ktorym moze
dochodzi¢ do przekroczen standardow jakosci srodowiska, w tym jakosci powietrza)?
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Nie, w naszej opinii w Krakowie nie powinna powstac¢ Strefa Przemystowa, ktdra dopuszczataby mozliwos$¢ przekraczania
standardéw jakosci Srodowiska, w tym jakosci powietrza. Argumentow przeciwko takiej inicjatywie jest wiele:

Jakos¢ powietrza: Krakow przez wiele lat zmagat sie z problemem zanieczyszczenia powietrza, ktory jest jednym
7 najpowazniejszych w Polsce. Jako$¢ powietrza w miescie ma bezposredni wptyw na zdrowie mieszkancow. Przekraczanie
dopuszczalnych norm jakosci powietrza moze prowadzi¢ do wzrostu choréb uktadu oddechowego, sercowo-naczyniowych oraz
innych powaznych probleméw zdrowotnych. W naszym odczuciu nie ma zadnych powodow by stawia¢ interes ekonomiczny

ponad zycie mieszkancow.

Ochrona $rodowiska: Utworzenie strefy przemystowej, ktéra zezwala na przekroczenia norm srodowiskowych, stoi w sprzecznosci
z globalnymi trendami ochrony $rodowiska i dazeniem do zrownowazonego rozwoju. W erze globalnego ocieplenia i kryzysu
klimatycznego, priorytetem dla miast powinno by¢ dazenie do zmniejszenia emisji szkodliwych substancji i ochrona réznorodnosci
biologicznej, a nie jej pogarszanie.

Reputacja miasta: Krakow jest miastem o bogatej historii, znaczacym osrodku kultury i turystyki. Utworzenie strefy przemystowej
zezwalajacej na degradacje srodowiska mogtoby negatywnie wptynac na wizerunek miasta na arenie miedzynarodowej, obnizajac
jego atrakcyjnosc turystyczna i inwestycyjna.

Nie - w Krakowie nie powinna powstac strefa przemystowa skutkujaca zezwoleniem na zwiekszong emisje zanieczyszczen.

Naszym zdaniem, nie powinno by¢ miejsca dla takiego uprzywilejowanego terenu w naszym miescie.

Nie. Absolutnie nie.

Strefa przemystowa to rozwiazanie, ktore praktycznie nie jest w Polsce wykorzystywane. Jestesmy przeciwko szkodliwym dla
mieszkancow emisjom z zaktadow.

Zdecydowanie nie. Gospodarczy rozwoj Krakowa powinien is¢ w kierunku innowacyjnych, bezemisyjnych dziatalnosci.

NIE!




Jakie Panstwa zdaniem dodatkowe dziatania z zakresu poprawy jakosci powietrza powinny zostaé
podjete w Krakowie w czasie najblizszych pieciu lat?
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Krakow powinien lepiej komunikowac wptyw codziennych zachowan krakowian i firm dziatajacych w Krakowie na jakos$¢ powietrza,
a takze informowac o tym, jak nowe inwestycje realnie wptywaja na srodowisko. Mamy niewykorzystany potencjat Krakowa,
jako miasta, w ktérym zgromadzony zostat ogromny kapitat doswiadczenia ekspertéw zwigzanych z uczelniami i organizacjami
pozarzadowymi.

Postulujemy takze pilna realizacje studium podstawowych tras rowerowych, czyli drog 12 dojazdowych od gmin osciennych, po
centrum Krakowa, a takze przecinajacych je drég tacznikowych. Miasto musi podnies¢ naktady na budowe spéjnych, bezpiecznych
i odseparowanych sciezek, ktére wedtug naszych kalkulacji moga zacheci¢ do uzytkowania roweru ponad 10% mieszkancow.
Postulujemy takze rozszerzenie projektu Lajkbajk, czyli dtugoterminowej wypozyczalni rowerdw, w tym rowerdw elektrycznych.
Chcemy stale podnosi¢ podaz tych pojazdéw, oferujac takze rowery cargo, rodzinne i dzieciece.

Rozwdj transportu szynowego jako warunek konieczny do zmniejszenia Zrodta emisji komunikacji indywidualnej, catkowita
wymiana taboru samochodowego miejskiego na transport bez emisyjny, wsparcie dziataniami, o ktérych mowa w punkcie 5
Gminy oscienne, intensywne dziatania w zakresie postulowania rozwiazan prawnych wptywajacych na ograniczenie emisji.

Egzekwowanie zatozen sejmiku wojewodztwa w zakresie poprawy jakosci poprzez wsparcie i wspotprace z gminami osciennymi.

50 tysiecy drzew, milion krzewow i kilka milionow kwiatdw. A takze zielone podworka i ulice, 43 nowe parki, wykup dziatek
pod tereny zielone i parki lesne, wiecej ogrodéw spotecznych, rozwdj miejskiego ogrodnictwa, licznik nasadzen i dodatkowe
zapisy chroniace zielert w umowach zawieranych przez miasto z wykonawcami inwestycji. To najwazniejsze punkty zielonej czesci
programu wyborczego prof. Andrzeja Kuliga, ktére sa jak najbardziej do zrealizowania w ciagu jednej kadencji.

Krakow potrzebuje zielonych ulic ( takich jak ul. Krupniczej) i podworek (tak jak w przypadku programy ,Zielone Podworka
Nowej Huty”), dosadzania drzew i krzewdw przy ruchliwych trasach, wszedzie tam, gdzie to tylko mozliwe, a takze na kazdym
skrawku wolnego terenu w Krakowie, tworzenie nowych parkow, takze kieszonkowych i rzecznych, zielencow i skweréw oraz
ogrodow spotecznych. Tu liczy¢ sie bedzie takze aktywno$¢ mieszkancéw. Zarzad Zieleni Migjskiej niekoniecznie musi byc¢ ta
jedyna instytucja, ktéra zajmuje sie zielenig w miescie bo wiele inicjatyw maja sami mieszkancy czy wspolnoty mieszkaniowe
i warto w te inicjatywy sie angazowac, bo zmiany tego typu zmiany beda przyspieszaty zazielenianie miasta.

Poza tym rzecz jasna dalsza rozbudowa sieci bezpiecznych drog rowerowych, rozbudowa zbiornikéw retencyjnych i edukacja,
jaka juz prowadzi miasto, czy w krakowskim Centrum Klimatycznym czy w ramach Krakowskiej Akademii Klimatycznej.

Gdyby wyeliminowac samochody, ktére nie spetniaja norm (np. ze wzgledu na uszkodzenia, usuwane filtry czy katalizatory) jakos¢
powietrza ulegtaby poprawie. Juz dzisiaj, bez wprowadzania SCT jest to moZliwe, ale miasto nie wykazywato sie szczegdina
aktywnoscia. Jak pokazaty natomiast jednostkowe akcje policji znaczna czes¢ badanych samochoddw miata nieprzepisowe
emisje, co skutkowato zabraniem dowodéw rejestracyjnych. Miasto moze wykazac sie w tym przypadku aktywnoscia i wesprzec
finansowo i organizacyjnie kontrole samochodéw, ktére sa w ztym stanie.

Najwazniejszy oczywiscie jest rozwdj transportu zbiorowego. Wazna jest takze troska o krakowskie Srodowisko naturalne.
W naszym programie zapowiedzieliSmy przeznaczenie minimum 5% budzetu inwestycyjnego miasta na wykup terenéw zielonych,
aby tworzy¢ bank ziemi dla Krakowa - z przeznaczeniem na parki i lasy. Przy realizacji nowych inwestycji nalezy troszczy¢ sie
o zielen i wykorzystywac ekologiczne rozwiazania.

Program tworzenia zieleni izolacyjnej wzdtuz drég.

Poprawa kontroli pojazdéw w zakresie emisji spalin oraz sprawdzania prawidtowosci funkcjonowania uktadéw wydechowych
pojazddw spalinowych.

Zwiekszenie czestotliwosci mycia ulic i chodnikéw.
Lepszy nadzér nad inwestorami w rejonie inwestycji ws. sprzatania ulic podczas budowy.

Utworzenie nagrody dla inwestoréw za najlepiej przeprowadzona inwestycje w kategorii przyjazna dla srodowiska, tak podczas
realizacji, jak i po oddaniu do uzytkowania.

Ustalenie warunkéw dla deweloperow w zakresie Zrodet ciepta i energii do budynkdw.
Edukacja mieszkancéw w zakresie wiedzy o nowych unijnych wymaganiach energetycznych dla budynkéw.

Widrozenie programow edukacyjnych w szkotach. Szczegdtowa analiza narazenia dzieci na smog transportowy - dotyczaca
w szczegolnosci astmy i jej skali w Krakowie.




