Strefa Czystego Transportu w Krakowie —
rekomendacje KAS

Jesli krakowska SCT ma skutecznie ograniczy¢ emisje zanieczyszczen ze spalin,
musi zawiera¢ minimalne warunki: obejmowac od poczatku jak najwiekszy obszar
miasta, dotyczy¢ wszystkich samochoddw oraz wyznacza¢ docelowe wymagania.

Ograniczenie emisji spalin oznacza koniecznosé ograniczenia ruchu najbardziej zanieczyszczajgcych
aut — z pomiardw emisji spalin wykonywanych na ulicach Krakowa w maju 2019 r. wiemy, ze sg to
gtownie Diesle produkowane przed 2010 ., niespetniajgce wymagan normy Euro 5. Alarm Smogowy
rekomenduje jak najszybsze usuniecie tych samochoddw z ulic miasta, ale zdajemy sobie sprawe, ze
wymagania, ktére powinny zosta¢ postawione pojazdom w SCT nie mogg by¢ na poczatku
wygorowane. Wiemy jak wyglgdajg polski rynek motoryzacyjny, realia gospodarcze i sieé transportu
publicznego. Jednak wymagania ograniczajgce poziom emisji spalin z aut muszg sie pojawié, aby w
ciggu kilku najblizszych lat udato sie podnies¢ jakos¢ powietrza w Krakowie.

REKOMENDACIJE DO UCHWALY O STREFIE CZYSTEGO TRANSPORTU W KRAKOWIE:

Od kiedy?

Uchwata o utworzeniu Strefy Czystego Transportu w Krakowie powinna zostaé¢ podjeta jak
najszybciej. Dzieki temu wiasciciele samochoddéw bedg mieli czas, aby zapoznac sie z jej zasadami.
Nie oznacza to wcale, ze wymagania SCT bedg od razu wygérowane. Najwazniejsze jest, aby jak
najwczesniej poinformowad, szczegdlnie krakowian, o tym jakie warunki w perspektywie kilku lat
bedg postawione samochodom, ktére bedg mogty jezdzi¢ po ulicach Krakowa. W ten sposéb
wiasciciele aut bedg mogli zaplanowaé wymiane pojazdu na mniej emisyjne, ktére nawet za kilka lat
bedzie nadal spetnia¢ wymogi SCT, a Ci ktdrzy planujg pierwszy zakup juz teraz dokonajg wtasciwego
wyboru i nie bedg sie czuli pokrzywdzeni.

SCT mogtaby funkcjonowaé nawet od 1 lipca 2023 r. — znaki drogowe zaczetyby obowigzywaé, ale
wjazd do SCT bytby ograniczony jedynie dla najstarszych aut wyprodukowanych przed 1997 r.,
ponad 25 lat temu, a wiec przed wejsciem w zycie normy emisji spalin Euro 2. Obecnie to mniej niz
3% wszystkich samochoddw jezdzgcych po Krakowie.

Jakie wymagania?

W pierwszym kroku wymagania powinny mie¢ wymiar symboliczny — bedg znakiem, ze proces
wdrazania Strefy sie rozpoczat, a jednoczesnie naktonig wtascicieli samochodéw do wziecia pod
uwage norm emisji spalin przy zakupie nastepnego auta. Aby proces wdrazania SCT byt skuteczny,
mieszkancy powinni jak najszybciej pozna¢ wymagania, jakie zostang wprowadzone w kolejnych
latach.



Proponujemy:

e 1lipca 2023 r. — dopuszczenie do ruchu w Krakowie tylko pojazdéw spetniajgcych przynajmnie;j
norme emisji spalin Euro 2, a wiec produkowanych od 1997 r., dzi$ nawet 26-letnich, niezaleznie
od rodzaju paliwa.

e 1 lipca 2025 r. — dopuszczenie do ruchu w Krakowie tylko pojazdéw z silnikami Diesla, ktére
wypetniajg przynajmniej norme emisji Euro 5, a wiec produkowanych od 2010 r. Oznacza to, ze
do ruchu beda dopuszczone nawet 15-letnie auta z silnikiem Diesla. W przypadku samochoddéw
z zaptonem iskrowym (najczesciej z silnikami benzynowymi lub z instalacjg LPG) wymagania
nadal dopuszczatyby do ruchu auta spetniajagce wymagania normy Euro 2, czyli wszystkie
produkowane od 1997 r — wéwczas nawet 29-letnie samochody. Taka réznica w wymogach
wynika z faktu, ze pojazdy z silnikami Diesla emitujg od kilku do kilkunastu razy wiecej
szkodliwych substancji niz ich odpowiedniki benzynowe. Pokazaty to choéby badania emisji
samochodowej przeprowadzone w maju 2019 r. w Krakowie.

e 1lipca 2027 r.—dopuszczenie do ruchu tylko Diesli produkowanych od 2014 r. (kiedy rozpoczeto
wprowadzanie normy emisji Euro 6) — wéwczas bedg to 13-letnie auta. Nawet uzywane auta o
normie Euro 6 emitujg duzo mniej zanieczyszczen niz starsze Diesle. W przypadku samochodéw
z silnikami z zaptonem iskrowym dopuszczone do ruchu bytyby pojazdy spetniajgce wymagania
minimum normy Euro 3, a wiec produkowane od 2001 r.

Jaki obszar?

Konieczne jest, aby obszar Strefy Czystego Transportu byt jak najwiekszy. W przeciwnym razie ciezko
bedzie uzyska¢ efekt poprawy jakosci powietrza, szczegdlnie przy przyjeciu tagodniejszych
wymagan.

Utworzenie SCT w granicach, ktére nie bedg sie zmieniaty utatwi tez kierowcom zrozumienie zasad
dziatania Strefy. Im mniej regulacji, tym fatwiej o nich poinformowac, a kierowcy beda bardziej
sktonni do ich przestrzegania. Wraz z uptywem czasu obszar SCT nie bedzie sie zmieniat, podnoszone
bedg jedynie, z gbry zapowiedziane, wymagania dla aut.

Zdaniem KAS SCT powinna od poczagtku pokrywac sie z obszarem, ktéry w 2025 r. bedzie otoczony
przez krajowg obwodnice Krakowa. Juz 1 lipca 2023 r. powinni$my postawic znaki przy wjazdach do
miasta od strony istniejgcej obwodnicy oraz przy granicy Krakowa po pétnocnej stronie. Do czasu
oddania do ruchu pétnocnej obwodnicy droga krajowa nr 79 moze byé wyfgczona ze Strefy.

Kogo ma dotyczy¢?

Drugim warunkiem, ktéry zagwarantuje pozytywny wptyw SCT na jakos¢ powietrza, przy tak
tagodnych wymaganiach dla aut, bedzie objecie tymi wymogami wszystkich samochoddéw. Zaréwno
tych, ktére nalezg do mieszkarnicéw Krakowa, jak i do przyjezdnych.

Lista wyjatkédw powinna by¢ jak najkrétsza i dotyczy¢ pojazdéw, ktérych dostosowanie do wymogow
SCT bedzie niemozliwe, a jednoczes$nie bedg one niezbedne, np. do prowadzenia prac budowlanych.
Nie oznacza to uderzenia w osoby mniej zamozne — poczgtkowe wymagania beda tagodne, a tania
alternatywg pozostang starsze auta benzynowe. W naszej propozycji samochdd benzynowy z 2001
r. bedzie gwarantowat wjazd do krakowskiej SCT bez limitu.



lle aut obejma wymagania?
e Wymagania, ktoére miatyby obowigzywaé od 1 lipca 2023 r. dotyczytyby ponizej 2,5%
wszystkich samochoddw, ktdre jezdzg dzis po Krakowie.
e Wymagania, ktére proponujemy od 1 lipca 2025 r. (a wiec za 3 lata) dotyczytyby ok. 16% aut,
ktdre jezdzg dzi$ po Krakowie — to Diesle wyprodukowane przed 2010 .
e Wymagania, ktére miatyby obowigzywac za 5 lat, od 1 lipca 2027 r., dotycza kolejnych 10,5%
obecnych wtascicieli samochoddw.
W rzeczywistosci wprowadzenie SCT dotknie jeszcze mniejszej grupy wtascicieli pojazdéw. Znaczna
czesc¢ tych aut, ktérych dotyczy¢ bedg wymagania proponowane na 1 lipca 2025 r. i tak zostataby
wymieniona na nowsze w ciggu najblizszych 3 lat — kluczem jest, aby ich wtasciciele wiedzieli na jaki
samochdd wymienic starego Diesla. W 2025 r. najmtodsze Diesle wymagajgce wymiany bedg mieé
17 lat. Mogg by¢ zastgpione réwnie starymi samochodami benzynowymi, ktérych ograniczenia juz
nie dotkna.
Blisko 70% aut, ktore jezdzg dzi$ po Krakowie nie bedzie dotknietych wymaganiami SCT.

Jaki moze by¢ efekt?

Bazujgc na wstepnych wynikach pomiaréw z grudnia 2021 r. mozna oceni¢, ze auta, ktore nie
mogtyby wjechaé do SCT od 1 lipca 2025 r. odpowiadaja dzi$ za emisje ok. 35% tlenkéw azotu
(NOx) i ok. 80% emisji pytow (PM) pochodzacych ze spalin.

Wprowadzenie wymagan proponowanych na 1 lipca 2027 r. doprowadzitoby do usuniecia aut
odpowiadajacych za kolejne 25% obecnej emisji NOx i 10% emisji pytow (PM).

Warto przypomnie¢, ze za tlenki azotu w powietrzu w Krakowie odpowiadajg w znacznej wiekszosci
jezdzgce po ulicach samochody.

* Dane dotyczace liczby samochoddéw i emisji zanieczyszczen oparte s3 o pomiary emisji spalin
prowadzone w maju 2019 r. na ulicach Krakowa: https://ztp.krakow.pl/wp-

content/uploads/2022/01/raport teledetekcja emisji spalin w krakowie.pdf oraz o)

nieopublikowane jeszcze wyniki pomiaréw z grudnia 2021 r. przeprowadzonych w Krakowie w
oparciu o takg samg technologie.
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